
บทที่ 5 
การตรวจวัดมลพิษทางอากาศ  และเสยีงดังจากรถ 

ตามพระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบญัญัติรถยนต พ.ศ. 2522   
…………………. 

 
บทความผิดตามพระราชบญัญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522   

 
พระราชบัญญัติการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 ไมมีบทความผิดเกี่ยวกับมลพิษทางอากาศ  

และเสียงดังจากรถไวโดยเฉพาะ  แตไดบัญญัติรวมไวในเรื่องความมั่นคงแข็งแรง  การมีเครื่อง
อุปกรณและสวนควบถูกตองตามที่กาํหนดในกฎกระทรวง  ซ่ึงในชั้นของกฎกระทรวงจะกําหนด 
ใหเครื่องกําเนิดพลังงานของรถจะตองไมทําใหใหเกิดกาซ  ฝุน  ควัน  ละอองเคมีและเสียงเกิน
เกณฑที่กําหนด  โดยกรมการขนสงทางบกไดออกประกาศเกณฑเร่ืองกาซ  ฝุน  ควัน  ละอองเคมี
และเสียงรองรับอีกขั้นตอนหนึ่ง  ซ่ึงมีรายละเอียดดังตอไปนี ้

1) บทกําหนดความผดิ 
 มาตรา 71 วรรค หนึ่ง  บัญญัติวา “รถที่ใชในการขนสงตองมีสภาพมัน่คงแข็งแรง

มีเครื่องอุปกรณและสวนควบถูกตองตามที่กําหนดในกฎกระทรวง กบัไดจดทะเบยีนตามมาตรา 73  
และเสียภาษีตามมาตรา 85 แลว” 

 มาตรา 148  “ผูใดใชรถโดยไมปฏิบัติตามมาตรา 71  หรือฝาฝนคําสั่งผูตรวจการ
หรือนายทะเบยีนตามมาตรา 83  ตองระวางโทษปรับไมเกนิหาหมืน่บาท” 

2) กฎกระทรวงท่ีเก่ียวของ   
กฎกระทรวง ฉบับที่ 9 ( พ.ศ. 2524 ) ออกตามความในพระราชบัญญัติการขนสงทางบก 

พ.ศ. 2522 เชน   
หมวด 1 

สภาพ  เครื่องอุปกรณ  และสวนควบของรถที่ใชในการขนสงผูโดยสารและรถขนาดเล็ก 
สวนที่ 1 

เครื่องอุปกรณ  และสวนควบของรถที่ใชในการขนสงผูโดยสาร 
มาตรฐาน 1  มาตรฐาน 2  มาตรฐาน 3  มาตรฐาน 4  มาตรฐาน 6 มาตรฐาน 7และรถขนาดเล็ก 

 
ขอ 1 รถที่ใชในการขนสงผูโดยสารมาตรฐาน 1  มาตรฐาน 2  มาตรฐาน 3  มาตรฐาน 4  

มาตรฐาน 6 มาตรฐาน 7และรถขนาดเล็ก  จะตองมีเครื่องอุปกรณ  และสวนควบ   ดงัตอไปนี้  
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(1)  คัสซี  ตามแบบที่กรมการขนสงทางบกเห็นชอบใหใชเปนคัสซีรถโดยสาร  ทั้งนี ้
จะตองประกอบดวย 

 (ก) 
.................................. 
 (ญ)  เครื่องกําเนิดพลังงานที่สามารถขับเคลื่อนรถในขณะที่มีน้ําหนกัเต็มอัตรา

บรรทุกไดดวยความเร็วเหมาะสม  และสภาพใชงานตามปกติ  ซ่ึงไมเกินเกณฑกําลังที่กรมการ
ขนสงทางบกประกาศกาํหนด  และเครื่องกําเนิดพลังงานจะตองไมทําใหใหเกิดกาซ  ฝุน  ควัน  
ละอองเคมีและเสียงเกินเกณฑที่กรมการขนสงทางบกประกาศกําหนด  ทั้งนี้  ใหมฝีาครอบเครื่อง
กําเนิดพลังงานขนาดปดเครื่องไดสนิท และสามารถเก็บเสียงไดตามความเหมาะสม 

 (ญ)........................... 
 

3)  ประกาศกรมการขนสงทางบก  เร่ือง  กําหนดเกณฑและวิธีการตรวจสอบคาควันดํา
จากทอไอเสียของรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ลงวันที่  5  ตุลาคม  พ.ศ.2541ไดกําหนด 
คาควันดําจากทอไอเสียของรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกไวดังตอไปนี ้

 3.1) คาควันดาํจากทอไอเสียของรถยนตที่ใชเครื่องยนตดีเซลในขณะเครือ่งยนตไม
มีภาระ  ตองไมเกินเกณฑทีก่ําหนดไว  ดังตอไปนี ้

  (1)  คาควันดําสูงสุดไมเกินรอยละ  45  ที่ระยะความยาวของทางเดินแสง
มาตรฐานเมื่อตรวจวดัดวยเครื่องมือวัดควนัดําระบบวัดความทึบแสง 
   (2)  คาควันดําสูงสุดไมเกินรอยละ  50  เมือ่ตรวจวดัดวยเครื่องมือวัดควัน
ดําระบบกระดาษกรอง 

 3.2)  คาควันดาํจากทอไอเสยีของรถยนตดเีซลในขณะเครื่องยนตมภีาระและอยูบน
เครื่องทดสอบ  ตองไมเกินเกณฑที่กําหนดไว  ดังตอไปนี ้
   (1) คาควันดําสูงสุดไมเกินรอยละ  35  ที่ระยะความยาวของทางเดินแสง
มาตรฐานเมื่อตรวจวดัดวยเครื่องมือวัดควนัดําระบบความทึบแสง 

 (2) คาควันดําสูงสุดไมเกินรอยละ  40  เมื่อตรวจวดัดวยเครื่องมือวัดควัน
ดําระบบกระดาษกรอง 

 3.3  วิธีการตรวจสอบคาควนัดําจากทอไอเสียของรถตามกฎหมายวาดวยการขนสง
ทางบก  ใหดูประกาศกรมการขนสงทางบก  เร่ือง  กาํหนดเกณฑและวิธีการตรวจสอบคาควันดําจาก 
ทอไอเสียของรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ลงวันที่  5  ตุลาคม  พ.ศ.2541  
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บทความผิดตามพระราชบญัญัติรถยนต พ.ศ. 2522   
 

  จากการตรวจสอบพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 จะพบวา  ไมมีบทบัญญัติที่
กําหนดความผิดของรถที่มีมลพิษทางอากาศและเสียงเกินที่กฎหมายกําหนดไว  ผูตรวจการจึงไม
สามารถใชพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ลงโทษแกผูกระทําความผิดได 
        รถที่จดทะเบียนตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ที่มีมลพิษทางอากาศและเสียง
เกินที่กฎหมายกาํหนดไว  จะมีผลใหรถดังกลาวไมสามารถจดทะเบียนได  เพราะจะไมผานเกณฑ
การวินจิฉัยการตรวจสภาพรถ  
 การลงโทษผูใชรถยนต ตามพ.ร.บ. รถยนต พ.ศ.2522 ที่มีควันดํา  หรือเสียงดังเกิน
เกณฑ จะตองนํา พ.ร.บ.สงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ พ.ศ.2535 และ พ.ร.บ. 
จราจรทางบก พ.ศ.2522  มาใชบังคับแทน   
 อยางไรก็ตาม  กรมการขนสงทางบกไดออกประกาศ เร่ือง เกณฑของระดับเสียงทีเ่กดิจาก
เครื่องกําเนิดพลังงานของรถยนต วนัที่  26  กันยายน  พ.ศ. 2548  และ ประกาศกรมการขนสงทาง
บกเรื่อง  กําหนดเกณฑและวิธีการตรวจสอบคาควนัดําจากทอไอเสียของรถตามกฎหมายวาดวย
รถยนตร  ลงวนัที่  5  ตุลาคม  พ.ศ.  2541 

 
บทความผิดตามพระราชบญัญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522    

 มาตรา4 (15)"รถ" หมายความวา  ยานพาหนะทางบกทุกชนดิ เวนแตรถไฟและรถราง
 มาตรา 10 ทว ิ   “หามมิใหผูใดนํารถที่เครือ่งยนตกอใหเกิดกาซ  ฝุน  ควัน ละอองเคมี หรือ
เสียงเกินเกณฑที่อธิบดีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา มาใชในทางเดนิรถ” 

 มาตรา 152 “ผูใดฝาฝนหรือไมปฏิบัติตาม.... มาตรา 10 ทวิ.... ตองระวางโทษปรับไมเกิน
หนึ่งพันบาท” 
 ดังที่ไดกลาวแลวขางตนวา  พระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ไมมีบทบัญญัติที่กําหนด
ความผิดของรถที่จดทะเบยีนตามพระราชบญัญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ที่มีมลพิษทางอากาศและเสยีง
เกินที่กฎหมายกําหนดไว  ผูตรวจการจึงไมสามารถใชพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ลงโทษแก
เจาของรถที่จดทะเบยีนตามพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 ไดก็ตาม  แตเนื่องจากพระราช 
บัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522  มาตรา 143 ทวิ  บัญญัติใหอํานาจแกผูตรวจการโดยมีเนื้อความวา 
  “มาตรา 143 ทวิ  เจาพนักงานจราจร พนักงานเจาหนาที่ หรือผูตรวจการมีอํานาจสั่งใหผู
ขับขี่หยุดรถเพื่อทําการตรวจสอบในเมื่อรถนั้นมีสภาพไมถูกตองตามที่บัญญัติไวในมาตรา 10  ทวิ 
และมีอํานาจสัง่เปนหนังสือใหระงับการใชรถนั้นเปนการชั่วคราว และใหเจาของรถหรือผูขับขี่ซอม
หรือแกไขรถใหถูกตอง” 
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 จากบทบัญญัตดิังกลาว จะเหน็วา  ผูตรวจการมีอํานาจสัง่ใหผูขับขี่หยดุรถเพื่อทําการตรวจ 
สอบวา รถนัน้มีเครื่องยนตกอใหเกดิกาซ  ฝุน  ควัน ละอองเคม ีหรือเสยีงเกนิเกณฑตามมาตรา 10  ทวิ
หรือไม   และหากพบวาเกิน  ผูตรวจการมีอํานาจสั่งเปนหนังสือใหระงับการใชรถนัน้เปนการชัว่คราว 
และใหเจาของรถหรือผูขับขี่ซอมหรือแกไขรถใหถูกตอง  แตไมมีอํานาจเปรียบเทยีบปรับ 

 
หลักเกณฑและวิธีการการตรวจวัดมลพิษทางอากาศและเสียงจากรถตามพระราชบญัญัติการขนสง
ทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 
            
    เนื่องจากกระทรวงวิทยาศาสตรเทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม เปนหนวยงานหลักที่ทํา
หนาที่กําหนดมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหลงกําเนิดตางๆ  เพื่อใหหนวยงานอืน่ๆ ถือปฏิบัติดวย   
ซ่ึงในทางปฏิบัติหนวยงานที่เกี่ยวของไมวา  สํานักงานตํารวจแหงชาติ หรือ กรมการขนสงทางบก  
ก็จะนําหลักเกณฑ และวิธีการตรวจวัดมลพิษทางอากาศและเสียงของกระทรวงวิทยาศาสตร 
เทคโนโลยีและสิ่งแวดลอม มาออกออกเปนกฎหมายในระดับอนุบัญญัติสําหรับหนวยงานของตน
โดยอาศัยฐานอํานาจตามกฎหมายหลักที่ตนเองรับผิดชอบ เชน พระราชบัญญัติการขนสงทางบก 
พ.ศ. 2522  หรือ  พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  แลวแตกรณี  เพื่อใชปฏิบัติงานตอไป   
 

...................................................... 
 
 
 


